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EU:n asetus ajoneuvojen kiertotalousvaatimuksista
ja romuajoneuvojen jatehuollosta

Euroopan Komissio on antanut 13.7.2023 esityksen asetukseksi ajoneuvojen
suunnittelua koskevista kiertotalousvaatimuksista ja romuajoneuvojen
jatehuollosta, asetusten (EU) 2018/858 ja 2019/1020 muuttamisesta seka
direktiivien 2000/53/EY ja 2005/64/EY kumoamisesta.

Ehdotetulla asetuksella kumottaisiin seka tyyppihyvaksyntadirektiivi 2005/64/EY
ettd romuajoneuvodirektiivi 2000/53/EY ja korvattaisiin ne yhdella sdadoksella.

Asetus on suoraan jasenmaita velvoittavaa EU-lainsdadantoa ja kansallisesti olisi
tarpeen saataa vain joistakin yksityiskohdista. Asetuksen tavoitteena on kriittisten
raaka-aineiden kierratys EU:ssa, kiertotalouden kehittdminen, varmistaa
romuajoneuvojen parempi talteenotto ja kasittely seka vahentda EU:n ulkopuolelle
joutuvien romuajoneuvojen maaraa.

Mita uutta asetusehdotuksessa on nykyiseen romuajoneuvodirektiiviin verrattuna?

Moottoripy6rat mukaan direktiiviin

Kierratettavyys tyyppihyvaksynnan vaatimuksiin

Laajennettu tuottajavastuu

Kierratystavoitteet, erityisesti muovit

Romuajoneuvojen keraamiselle ja kasittelylle lisda vaatimuksia
Omistajanvaihdokseen ja vientiin rajoituksia

Asetusehdotuksen ongelmakohtia moottoripyoran omistajalle

Moottoripydrien romutus tapahtuisi vastaisuudessa pelkastaan valtuutetuissa
kasittelylaitoksissa. Purkamotoiminta vaikeutuisi. Moottoripyorien osien uudelleen
kayttd vahenisi ja kierratys muuttuisi pelkan raaka-aineen kierratykseksi autojen
tavoin.

Olisi arvioitava, ovatko osat ja komponentit, jotka on poistettu romuajoneuvosta,
soveltuvia uudelleenkayttddn, uudelleenvalmistukseen tai kunnostamiseen,
kierratykseen, tai muuhun kasittelyyn. Naista on tarkat kriteerit. Kaikki myytavat tai
muille toimitettavat osat olisi merkittdva ajoneuvon valmistenumerolla, purkajan
tiedolla ja niille olisi annettava takuu.

Vaikka ajoneuvon toimittaminen romutukseen olisi maksutonta, romutuksen
kustannukset tulisivat kayttajien maksettavaksi kierratysmaksuina. Esityksen
mukaan romuttamisesta voisi myds peria maksun, jos ajoneuvosta puuttuu
olennaisia osia tai komponentteja. Kustannuksista on esitetty arvioita: tuottaja 66
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€/ajoneuvo ja valmistaja 39 €/ajoneuvo. Ymparistoministerion arvion mukaan em.
arviot kaksipydraisten osalta tuskin riittavat alhaisten maarien takia

Ajoneuvoa myydessa sen omistajan olisi todistettava, ettd ajoneuvo ei ole
romuajoneuvo. Romuajoneuvon maaritelmasta on annettu useita erilaisia
kriteereitd, mm. ajoneuvon valmistenumero puuttuu, omistaja ei ole tiedossa,
ajoneuvoa ei ole katsastettu jne.

Ajoneuvo olisi toimitettava romutukseen, jos se on korjauskelvoton, ts. jos se on
teknisesti pahasti vaurioitunut (7 kriteeria) tai jos se on taloudellisesti
korjauskelvoton, ts. sen markkina-arvo on alle korjauskustannusten.

Kaytettyja ajoneuvoja saisi vieda EU:n ulkopuolelle vain, jos ne eivat ole
romuajoneuvoja ja ne ovat liikennekelpoisia. Tulli velvoitettaisiin valvomaan vientia.

Euroopan komissio voisi antaa asetuksen nojalla varsin laajasti delegoituja
saadoksia.

Asetusehdotuksen kasittely Euroopan parlamentissa

Euroopan parlamentti on laatinut alustavan raportin aiheesta 29.1.2025.
Parlamentin jasenet voivat tehda siihen vield omat lisdyksensa. Lisdysten jalkeen
parlamentti 43nestaa niista ja muodostaa raportin pohjalta kantansa.

Parlamentin raportissa (29.1.2025) on komission esitykseen verrattuna lisayksia
210 kpl, joista oleellisimmat ovat:

L1e ja L2e -luokat, ts. mopot, olisi lisatty asetuksen piiriin. Perusteena on
"markkinoiden pirstoutumisen” estaminen. Vaikka mopoilla ei ole kaikkialla
pakollista rekisterdintia, ne halutaan asetuksen piiriin, jotta jasenmailla olisi
yhtenaiset kaytannét.

Ajoneuvon liilkennekaytdsta poisto olisi mahdollista korkeintaan 7 vuoden ajaksi. 5
vuoden liikennekaytdsta poiston jalkeen ajoneuvo olisi toimitettava viranomaisten
tarkastettavaksi.

Kaytettya ajoneuvoa myydessa riittaisi, ettda sen omistaja ilmoittaisi, onko ajoneuvo
romuajoneuvo tai ei.

Komission tulisi antaa delegoitu sdadds ajoneuvon tiekelpoisuuden arviointiin.
Tiekelpoisuuden arvioinnin tulisi perustua katsastusdirektiivin vaatimuksiin.

Ajoneuvo olisi taloudellisesti korjauskelvoton, jos sen markkina-arvo on alle
korjauskustannusten tai jos sen omistaja ei halua maksaa korjauskustannuksia.
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Moottoripyorien varaosien saatavuus ja osien uudelleen kaytto

Moottoripyoraily on suomessa ollut, ja on edelleen vahvasti harrastustoimintaa.
Moottoripydrien osuus liikennesuoritteesta on 1 % luokkaa. Moottoripydrien
elinkaari on Suomessa pitka johtuen lyhyesta ajokaudesta ja ajoneuvoluokan
harrastepainotteisuudesta. Pitka elinkaari aiheuttaa haasteita varaosien saannissa.
Tyypillisesti valmistajat takaavat varaosatoimitukset 10-12 vuotta
valmistusajankohdasta.

Edelld mainitut seikat ovat luoneet harrastukseen vahvan kierratyskulttuurin.
Kaytettyja ajoneuvojen osia kerataan, taltioidaan ja kaytetdan pitdmaan
moottoripy6rat kunnossa. MP-alan purkamoiden osien kierratysprosentti on
SMOTO:n tutkimuksen mukaan yli 60 %, kun se autopurkamoiden osalta on vain
noin 14 %.

Suomessa on lahes 300 000 rekisterdityd moottoripyoraa, joista noin puolet on
vuosittain liikennekaytdssa. Moottoripydria ensirekisteréidaan n. 3000-4000
kpl/vuosi, tuotemerkkeja on n. 50 ja erilaisia malleja on yhteensa tarjolla n. 550 kpl.
Yhta moottoripyéramallia saatetaan rekisterdida vuodessa vain 1-5 kpl, joka jo
I&htékohtaisesti aiheuttaa haasteita varaosien saatavuudelle. Usein niita
joudutaankin haalimaan ympari maailmaa jo kohtuullisen uutena, koska
maahantuojat ovat osin pienia ja varaosien saatavuus kotimaasta on
haasteellisista.

Asetuksen mukaan moottoripy6rien romutus tapahtuisi vastaisuudessa pelkastaan
valtuutetuissa kasittelylaitoksissa. Purkamotoiminta vaikeutuisi lisdantyneitten
viranomaisvaatimusten takia. Tama vahentaisi osien uudelleen kayttéa ja
kaytettyjen varaosien saatavuutta. Moottoripyorien kierratys muuttuisi pelkan
raaka-aineen kierratykseksi autojen tavoin. On selva3, ettd osien uudelleen kayttd
olisi ymparistdystavallisempaa.

Romuajoneuvon maaritelma

Romuajoneuvoksi tulkittaisiin mm. ajoneuvot, joiden valmistenumero puuttuu,
omistaja ei ole tiedossa, ajoneuvoa ei ole katsastettu jne. Tama tulkinta on
ongelmallinen. Moottoripyorille ei ole Suomessa pakollista katsastusta, joten ei
voida vaatia, ettd moottoripyora olisi katsastettu. Ajoneuvo on mahdollista poistaa
likennekaytosta, eika sita tarvitse silloin katsastaa. Vaatimus katsastuksesta
romuajoneuvon kriteerina on ristiriitainen ja turha.

Pitkdan sailytyksessa olleille ajoneuvoille saattaa niiden omistushistorian selvittely
kestaa pitkiakin aikoja. Se, etta ajoneuvon omistaja ei ole tiedossa, ei tulisi olla
romuajoneuvon kriteeri, tai ainakin ajoneuvon haltijalle tulisi antaa aikaa selvittaa
ajoneuvon viimeisin omistaja.
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Ajoneuvo olisi toimitettava romutukseen, jos se on korjauskelvoton, ts. jos se on
teknisesti pahasti vaurioitunut tai jos se on taloudellisesti korjauskelvoton, ts. sen
markkina-arvo on alle korjauskustannusten.

Korjauskelvottomuuden kriteerit on annettu esityksen liitteessa 1. Kriteereitd on 7
kpl, joista yhtena on "korjaaminen edellyttdd moottorin, vaihteiston, korin tai alustan
vaihtamista, jolloin ajoneuvon alkuperaiset tunnistetiedot havidvat”. Moottorin tai
vaihteiston vaihto tai alustan parantelu on ajoneuvoa kunnostettaessa tavallista ja
naiden ei tulisi olla romuajoneuvon kriteereina.

Ajoneuvon taloudellisen korjauskelvottomuuden kriteereitd on lueteltu liitteessa 1.
Kriteereitd on 6 kpl. mm. "Siitd on vuotanut kayttonesteita (polttoaine, jarruneste,
jaatymisenestoaine, akkuhappo ja jadhdytysneste), mika aiheuttaa vesien
pilaantumisen riskin, tai sen jarrut ja ohjauksen osat ovat liian kuluneita”.
Nestevuodon varalta kaytetdan yleensa valuma-altaita, joihin vuotava neste kertyy.
Pelkan nestevuodon ei tulisi olla romuajoneuvon kriteeri, koska valuma-allasta
kaytettdessa se ei aiheuta vesien pilaantumisen riskia. Kaytetyssa ajoneuvossa
jarrut ja ohjauksen osat ovat usein kuluneita ja uusimisen tarpeessa. Taman ei
tulisi olla syy luokitella ajoneuvo romuajoneuvoksi.

On selvaa, etta esityksen romuajoneuvon maaritelma on puutteellinen ja sisaltaa
kohtia, jotka ovat turhia tai aiheuttavat ajoneuvon omistajalle kohtuutonta haittaa.

Pakkoromutus, myynti- ja vientikielto ja omaisuuden suoja

Asetus estaisi myymasta ajoneuvoa, jonka tulkittaisiin olevan romuajoneuvo.
Asetuksessa myo6s vaadittaisiin, ettd romuajoneuvo olisi ilman aiheetonta viivytysta
toimitettava kerayspisteeseen. Moottoripyodraharrastuksessa tyypillista kesken
olevaa "projektia” olisi mahdotonta myyda ilman, etta joku taho tulkitsisi sellaisen
romuajoneuvoksi ja pakottaisi romuttamaan aihion. Esityksessa on lueteltu useita
tahoja, mutta siité ei selvid kuka olisi se taho, joka lopulta arvioinnin tekee ja siita
vastaa. Parlamentin raportissa arviointi on muutettu pelkastdan ajoneuvon
omistajan tehtavaksi.

Kaytettyja ajoneuvoja saisi vieda EU:n ulkopuolelle vain, jos ne eivat ole
romuajoneuvoja ja ne ovat liikennekelpoisia. Tulli velvoitettaisiin valvomaan vientia.

Komission asetusehdotuksen esittelyssa 1) kohdassa "Vehicle owner’s property
rights” mainitsemat perusteet kuulostavat I1&hinna keksityiltd ja koomisilta.

“By fighting such illegal operators, the Commission proposal actually protects the
legitimate interests of the vehicle owners to have their vehicles properly treated at
their end-of-life and without incurring any costs.

1) https://environment.ec.europa.eu/topics/waste-and-recycling/end-life-vehicles/end-life-vehicles-
regulation-details-proposal_en
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These proposed rules would therefore not unduly restrict the property rights of
European citizens, nor hinder legal activities of a car owner or the interests of the
hobbyists of vintage cars.”

Komissio ei nayta haluavan ymmartaa esityksen yksityishenkildiden omaisuuden
suojaan liittyvid ongelmia.

Edelld mainittu "pakkoromutusvaatimus”, ajoneuvon myynnin tai viennin
kieltaminen puuttuisi ajoneuvon omistajan omaisuudensuojaan Suomessa ja
luultavasti monessa muussakin jasenmaassa. Esityksessa ei ole mitenkaan
huomioitu tatd. Nama vaatimukset tulisi poistaa omaisuuden suojan vastaisina.

Euroopan komission toimivalta

Asetusesitys antaisi Euroopan komissiolle oikeuden antaa laajasti delegoituja
saadoksia. Parlamentin esitys siita, ettd komission tulisi taman asetusesityksen
nojalla antaa delegoitu sdadds ajoneuvojen tiekelpoisuuden arviointiin ja ettd sen
tulisi perustua katsastusdirektiivin vaatimuksiin, ei kuulu tdman asetuksen piiriin.
Katsastuksesta tai sen vaatimuksista tulee saataa katsastusdirektiivissa. Tama on
esimerkKki siitd, mihin oikeus antaa delegoituja sdadoksia voisi johtaa. Asiaan on
puuttunut myés Suomen valtioneuvosto kirjelmassaan U 72/2023 vp. Komission
toimivallan tulisi olla asetuksessa selkeasti rajattu.

Harrasteajoneuvot

Asetus ei koskisi museoajoneuvoja tai "historiallisesti merkittavaa” yli 30 v vanhaa
ajoneuvoa, joka on historiallisesti sailynyt ja alkuperaista vastaavassa kunnossa,
eika sen paakomponenttien teknisiin ominaisuuksiin ole tehty oleellisia muutoksia.

Moottoripydrien rakenteluharrastus ei rajoitu pelkastaan museoajoneuvoihin tai
historiallisesti merkittaviin ajoneuvoihin. Rikas rakentelukulttuurimme on tuottanut
lukuisia maailmalla palkittuja moottoripyoria, jotka eivat kuulu em. luokkiin.
Asetusesityksesta puuttuu taysin naiden harrasteajoneuvojen ja niiden rakentelun
huomioiminen. Moottoripyéraharrastuksessa on esim. tyypillistd omistaa
varaosapyoria, joilla jatketaan oman harrastuskohteen elinkaarta. Asetusesitys
tekisi ndistd romuajoneuvoja.

Suomen Motoristit ry:n kanta

Suomen Motoristit suosittaa rajaamaan L luokan ajoneuvoista luokat L1-L4
kokonaan kiertotalousasetuksen ulkopuolelle. Omaisuuden suojaan puuttuvat
ajoneuvojen pakkoromutus, myynti- ja vientikielto tulisi poistaa esityksesta.
Ajoneuvon liikennekaytdsta poiston kestoon ei tule puuttua ja romuajoneuvon
maaritelmaa tulisi parantaa.
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Suomen Motoristit ry (SMOTO) on vuonna 1989 perustettu suomalaisten
motoristien, moottoripydrakerhojen ja jarjestdjen yhteenliittyma ja yhteistydelin,
jonka tarkoituksena on valvoa ja edistda suomalaisten motoristien etuja.
SMOTOon kuuluu jasenkerhojen kautta ja henkil6jasenina noin 21000 motoristia.
SMOTO huolehtii kaikkien suomalaisten motoristien edunvalvonnasta.

SMOTO on mukana Federation of European Motorcyclists” Associationsin (FEMA)
toiminnassa yhtena sen jasenjarjestona.

Veli-Pekka Ratinen Jari Kielinen
Varapuheenjohtaja Edunvalvoja
Suomen Motoristit ry (SMOTO) Suomen Motoristit ry (SMOTO)
veli-pekka.ratinen@smoto.fi jari.kielinen@smoto.fi
+358 50 081 1664 +358 40 552 7946
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